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HoOGARES NAVEGANTES

Rossana Andreq Aldama Alatorre'
Rosa Elba Rodriguez Tomp?

Resumen

El proceso de neoliberalizacién ha impulsado de manera importante
el crecimiento del turismo a nivel mundial. La movilidad curiosa, in-
teresada en abrir horizontes que permitan conocer diferentes lugares,

- ha sido clasificada de maneras diversas, de tal suerte que actualmente
hay turismo ecoldgico, turismo sexual, turismo de la salud y muchos
otros, entre los que se incluye el turismo premium o Gran Turismo. La
intencién de esta investigacion consiste en analizar las caracteristicas
propias de las comunidades vecinales establecidas sobre el mar (en las
que los yates son los hogares permanentes de sus propietarios), desde la
perspectiva del pensamiento complejo y con base en una etnografia que
incluye dos estancias en la Cruiseport Port Marina de Ensenada, Baja
California, en un velero de 36 pies y nueve dias de travesia con rumbo
a La Paz, Baja California Sur en el mismo barco. Lo anterior, aunado a
una serie de entrevistas con los vecinos de la Marina.

Palabras clave: turismo, yates, marinas, comunidad, subjetividad

| . ; L : lec-
ProfeSOra-lnvestigadora. Area de Ciencias Sociales, uagcs. Correo €

trénicq-
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Visualizar el asunto de estudio

El proceso de neoliberalizacion ha impulsado de manera i
crecimiento del turismo a nivel mundial modificando nues
de ver(nos) y entender(nos) en/con el océano. La industria
teresada en promover la movilidad de més personas ha cla
importante variedad de motivos para viajar, por ello en I3 actualjq
hay diversas modalidades de turismo.> Este devenir influye Coﬂsiderad
blemente en las relaciones mar-personas, aunque no siempre de | mi;;_
ma manera, pues el mar no es entendido ni apropiado en esta Seg“nd.
década del siglo xxi de la misma forma que en el siglo xx. Tampocg 12
viven igual quienes lo disfrutan desde las playas que quienes |o tienen
como fuente de trabajo; ni lo aprecian de igual forma los turistas que
llegan de grandes ciudades o quienes viven en embarcaciones atracadas
en marinas o fondeadas en la linea de costa. De igual manera, es dife-
rente la forma como lo aprehenden y lo han aprehendido los hombres
y las mujeres, y no es lo mismo verlo como un regalo de la naturaleza
compartido por todos que como una mercancia. -

La posesion y uso de embarcaciones de recreacion, sobre todo en
el caso de los yates, es considerada como propia del turismo premium
y sin duda lo es. Sin embargo, con el tiempo dicha actividad se ha ido
popularizando en algunos paises, principalmente en Estados Unidos y
Canada, gracias al surgimiento de las marinas recreativas en las que
yates de diferentes calados y caracteristicas pueden permanecer por
tiempo indefinido.*

En diversos paises latinoamericanos, como México, donde la vida es
menos onerosa que en las naciones del norte, se han instalado marinas
destinadas a dar albergue a los navios recreativos. Este tipo de negocio
ha resultado exitoso, pues muchos de estos navegantes deciden perma-
necer en puertos mexicanos por tiempo indefinido, convirtiendo a las

Portante ol
tra Maner,
Uristica, in-
sificado yp,

3 . . . . i
' Tun§mo ecolégico, turismo alternativo, turismo religioso, turismo sexual

Gran Turismo y un gran etcétera.

4

. Aunque en el caso de algunas marinas existen reglamentos para qu€ .
em e:jrcgcnones permanezcan en ellas por un tiempo determinado con la inter”
cion de impulsar .el turismo hacia otras ciudades portuarias, en la realidad 2 ”
marinas les conviene la permanencia de los barcos, pues pagan una cantic?
considerable por el muelle,
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. ag €N auténticas comunic?ades vecinalgs yen espaciog que prop'i-

. una interesante y compleja forma de v1<'iala austera nacida del lujo
ole. lica poseer y mantener una embarcacion de este tipo.
que lz:;z, que en primera instancia nuestro interés se centrd en el estu-

. % la comunidad de navegantes ubicada en la Cruiseport Marina
9t eenada, Baja California, se realizaron dos estancias de 20 dias
g Eﬂ:na viviendo en un velero de 36 pies. Asimismo, se tuvo la
gods nid’ad de navegar por nueve dias en dicha nave, lo que permiti6
wor der con mayor empatia como se vive en estas embarcaciones
comprentodo cémo los habitantes de las marinas establecen relaciones

! SOI;irsaridac’i cercanas a las comunidades tradicionales,’ y desarrollan
g;:(}orma particular de vida cotidiana en espacios sumamente.redu—
cidos y carentes de muchas de las comodidades que ofrece la vida en
tierra. ) )

El trabajo ha implicado una mirada desde la perspectiva (Iie la com-

plejidad, pues son varios los aspectos a tratar y, por tan_to, dwersas’la.s

disciplinas y saberes que aportaron conceptos y estrategias metod’olc.)gl-

cas para abordar el tema. Hay que pensar en las economias dome§t1cas

de los residentes en los barcos considerando la necesidad migratoria que
les impone el monto de sus pensiones, pues los extranjeros que se han
avecindado por un tiempo o permanentemente en la Cruiseport Marina
de Ensenada afirman que la razén principal para anclarse en este puerto
mexicano es el elevado costo que implica vivir en las marinas ubicadas
en San Diego, California. Asi, se trata de personas que gozan de una o
dos pensiones en dolares que, en México, les permiten poseer un hogar
mévil sin sacrificar un nivel de vida medianamente despreocupado.

Las relaciones son mucho mas cercanas entre si y con el ponto que
con la tierra y con las personas que viven en ella. Incluso cuando deci-
den mudarse, lo hacen conservando la amistad y solidaridad nacidas de
1a vida sobre ¢l mar, a través de las redes sociales digitales, y no es ex-
trafio que se reencuentren y compartan vecindad en diferentes puertos.

Otro elemento que debe considerarse es la lejania con sus familias,
S ésta forzosa o voluntaria. Se trata de persona, que en su mayoria tie-
10 més de 60 afios de edad, muchos de ellos viven en terceras o cuartas

N . . . :
e En términos antropolégicos, es decir, relaciones cara a cara y formas de
"Promiso mutuo entre los participantes.
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nupcias, sus hijos ya adultos viven sus vidas en diferentes ciyqy d
més acercamiento con sus padres que alguna llamada telefonicg
imposiciones de la vida moderna.

Aunado a lo anterior, hay dos aspectos que llaman fue"ememe )

atencion:

€S sip
por las

1. La vida austera de lujo que el barco les impone, pues Vivir gp un
hogar flotante implica el cuidado extremo del agua y de 15 ener.
gia, asi como tener lo estrictamente necesario para comer, bepe,
y vestir. Uno de mis informantes comentd que cuando viyi, en
tierra tenia gastos excesivos de luz, teléfono, pago de hipotec, y
todos los servicios que una casa implica, ademas de mantener los
closets llenos de ropa, calzado y blancos; en el barco aprendig
que puede vivir feliz con pocas cosas y asegura que mientrag
menos cosas tiene, la carga econémica y emocional es menor.

2. El riesgo que corren mientras navegan produce una forma de
estrés que para ellos resulta placentero, pues navegar es un de-
porte que puede ser muy relajante en algunas ocasiones, pero en
caso de una marejada o tormenta dicha actividad toma un sesgo
diferente en el &mbito de las emociones.

El trabajo pretende una visién diacronico-sincronica, pues requiere
comprender el proceso a través del cual la navegacion ha llegado al
punto en el que aparecen en el paisaje de diferentes puertos las marinas
que dan albergue a los barcos arriba mencionados, las relaciones que
se establecen dentro y fuera de las marinas y como se da el proceso de
apropiacion subjetiva de esta forma de vida en la edad adulta.

Intentar abarcar todos estos aspectos en un trabajo de esta naturalc?,za
resulta dificil por la extension que se requiere, por tanto, en esta ocasion
se tocarén s6lo algunos aspectos medianamente comprendidos durant®
dos estancias de campo con duracién de dos semanas en la Cruiseport
Marina de Ensenada, a los que se suma una travesia de nueve dias "
el Serendipity, un velero de 36 pies, que permiti conocer de primer?
mano las labores y algunas de las formas que adopta la vida cotidiana
en estos barcos. El escrito se divide en cinco apartados: /) und bTeVe
historia de la navegacién; 2) una nota sobre las marinas; 3) la austeridad
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enel Iujo; 4) los vin.cu!os en la Cruiseport Marina, y 5) vivir el océano:
a experiencia supjetwa.
Bl abajo considera a un grupo especifico de duefios de barcos, es
decir, 2 quienes poseen embarcaciones que miden entre 27 y 42 pies y
que han convertido los barcos en sus hogares permanentes.

rafia 1. Cruiseport Marina

Foto

Fuente: Rossana Almada.

Hago esta distincion porque, como se vera mas adelante, en las ma-
rinas suele haber barcos de diferentes calados e incluso yates de lujo y
m'egayates que sirven para la recreacion de sus duefios, pero sin susti-
tir al hogar convencional que permanece en tierra.

0 duda, practicamente desde el inicio de las civilizaciones, el ser
u

4
~,§reve nota historica sobre la navegacion
h

mano ha incursionado en el desplazamiento acuatico con el fin de
:ilziiontrar nuevas tierras, hacer la guerra, pescar y Vivir con clera segu-
d y bienestar sobre el agua.
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palsas construidas con tronco
o canoas con forro de corteza

accidentado, pero se puede afirmar que dependié de la disponi

Los hi

de arbol o de piel curtida.

Fotografia 2. Balsa de corteza de arbol

storiadores comentan que las primeras embarcaciones fuer,
s o cueros hinchados, canoas MONoxilags

Fuente: Sociedad y Tecnologia Cultura. Inventos de la Prehistoria.

Las imAgenes mas antiguas de embarcaciones se pueden apreciar
en algunas piezas de cerdmica egipcia que datan aproximadamente del
afio 3400 a. C. Se trata de un conjunto de balsas y botes de papiro
propulsados mediante canaletes (Bathe, 1978: 134 y ss). El proceso a
través del cual se dio la evolucién de estas naves resulta historicamente

bilidad

de materiales, de las condiciones geograficas y de los fines que $¢ per-

seguian. En los lugares en los que no habia otra forma de
comunicacion, la similitud de condicionantes y materiales

encuentro y
disponibles

. .. : e
crearon formas de construccion bastante similares. Con el tiempo y

consecuente aumento en las comunicaciones entre lugares y €0
tes, el método de construccién fue cambiando gracias al intercam

ideas.
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¢Hechas con un solo tronco o lefio.

ntinen-
bio de

Fotografia 3. Los primeros barcos egipcios

Fuente: Metadatos de fotos IpTc.

En Europa, la construccion de barcos se orientd de dos maneras: por
un lado, la construccién de tingladillo, propia de los paises del Medi-
terraneo, las cuales se construian con cinco tablas anchas dispuestas en
tingladillo. En el norte de Europa las naves eran de tradicion vikinga,
es decir de dos proas; a veces de forma accidental llevaban estructuras
parecidas a castillos (los castillos de proa y popa) y en especifico eran
para la lucha. Aproximadamente en el afio 1200 apareci6 el timén cen-
tral articulado al codaste, lo cual represent6 una nueva evolucién en la
estructura de los barcos (Bathe, 1978: 134 y ss).

Fotografia 4. Barco Vikingo

o { &

Fuente: Historia de la navegacion.
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La instalacion de cafiones permitié la distinci'c'm entre los barcog d
guerra y los buques mercantes. En Extremo Oriente, 10s juncoy ev()e
lucionaron a partir de la balsa de troncos. La; naves chinag Variaba‘
de tamafio, desde el pequeiio sampan hasta el junco de navegacig, dn
altura. Las embarcaciones de Oceania se puederll clasificar en treg Iipoe
principales: canoas con una sola batanga, es decir, un flotador a la d;
solamente; batanga doble, con una batanga a cada lado, y canoas g,
bles o catamaranes. La canoa de vela de las Islas Fiyi podia acomoda_
hasta cuarenta o cincuenta personas a bordo y realizar largas “‘aVesiasr
oceanicas.

Fotografia 5. Canoa de las Islas Fiyi

Fuente: Pabell6n de la navegacién.

En América la construccion naval fue iniciada por los espafioles ¢
el siglo xv1, de manera que en 1580 los galeones construidos en el Nue-
vo Mundo transportaban grandes tesoros hacia Espaiia. En el siglo X"
las colonias britanicas empezaron también a construir buques entre [0S
que destacan las chalupas, pinazas, balandras, goletas y queches.

En el siglo xvin surgi6 en Norteamérica la goletay en 1818 se cons”
truyeron fragatas de tres palos que establecieron un servicio regular
entre Estados Unidos y Gran Bretafia. En 1840 habia un servicio regulef
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e Estados Unidos y Europa. Diez afios mas tarde, cuando la rapidez
de 105 viajes empez0 a cobrar mayor importancia debido a la posibili-
gad de cobrar més caros los fletes, aument6 la demanda de veleros y con

flos inicia la era del cliper.”
el

Fotografia 6. Clipper Young América

% 7 ol 7

Fuente: Historia y arqueologia maritima.

Entre las embarcaciones pequefias existe una gran cantidad. Solo en
China hay maés de trescientos tipos diferentes y en la actualidad existen
en el mundo mas de mil tipos de yates.

Pero ;qué es un yate? La etimologia de la palabra proviene del in-
glés yacht, que significa embarcacién de lujo o recreo; se define asi
a cualquier embarcacion cuyo casco tenga una eslora entre 2.5 y 24
Metros y proyectada para fines deportivos o de ocio, con o sin &nimo

¢ lucro, y a las embarcaciones disefiadas con fines de entretenimiento
Para la navegacién de recreo. Su propulsién puede ser a motor o a vela
(Bathe, 1978: 134 y ss).
% tf;‘tlnque este trabajo no se ocupa de los yates de lujo, cabe definirlos;
N a'de. barcos de recreacion muy grandes.y caros, ml_lchos de ellos
Uténticos palacios flotantes cuya popularidad ha crecido de manera

7 I3
Los cliper se usaron, entre otras cosas, para el tréfico de esclavos.
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e en los ultimos afios, de tal manera que es comg y;,

important |
da vez son més grandes y mas costogog

a Carrey,
inalcanzable, pues ca ery

Fotografia 7. Yate de lujo

Fuente: diario E!l Independiente. Baja California Sur.

Resulta casi imposible determinar quién invento los yates, pero lo
que si sabemos es que después de la Segunda Guerra Mundial la popu-
laridad de estas embarcaciones crecié de manera acelerada, sobre todo
en Canada y en los Estados Unidos. En la década de los cincuenta del
siglo xx el niimero de barcos de recreo aument6 de manera considera-
ble. En los paises mencionados habia entre 1.5y 5 millones; en 1960
eran mas de 9 millones de barcos y mas de 44 millones de personas que
los disfrutaban. Este incremento produjo el crecimiento de la induftflﬂ
de los barcos y del nimero y tamafio de los puertos especiales con ared
de muelles. Estos puertos son las marinas.

Nota sobre las marinas

es calidades Y
dispuestos a
eferimos en

De la misma manera como existen hoteles de diferent
costos dependiendo del monto que los huéspedes estén
erogar, las personas que poseen los barcos a los que 10S T
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este t,-aba‘jo encuentran marinas con distintos servicios y, por ende, de
reciOS diversos. '

México ofrece espacios adecuados para los navegantes recreativos
en diferentes marinas. Algur‘ms de gstos navegantes deciden permane-
serenun puerto por tl'empo indefinido, instalando sus hogares en aguas

. nales. Las marinas les proporcionan electricidad, agua dulce,
combUStible y T?@Pa de bOlado.’ Por lo general, dentro de estas instala-
ciones hay servicio de lgvandena, regaderas y bafios; estacionamiento,
¢ si algunos de ellos tienen carro para desplazarse en la ciudad; vigi-
Jancia permaneme; tienfias que ofrecen muchos de los implementos que
los barcos necesitan e incluso algunas refacciones cuando los buques
sufren alguna falla mecanica. Ponen a disposicion de los navegantes
mano de obra calificada para auxiliarlos con algunos arreglos, compos-
turas e incluso con el aseo de los barcos. Una prestacion mas es Wifi,
indispensable en la actualidad para la comunicacion. También pueden
encontrar dentro o cerca de las marinas hoteles y restaurantes.

Estas instalaciones ofrecen refugio para embarcaciones cuya eslora
varia entre 25 y 125 pies en promedio. Un dato mas es que aproxima-
damente 80% de los barcos son propiedad de extranjeros (Revista Buen
Viaje. www.revistabuenviaje.com>marinamex).

Fotografia 8. Cruiseport Marina

Fuente: Rossana Almada.
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rdo con la Revista Buen Viaje, las marinas reflejan y, esti
pe ac}lfe ente y estamos de acuerdo en €80, Pero no coing; dimg Stil
de vida di 6{5 " de que los duefios de barcos en general tengan ung ¢
la aseveracll . our domind. Cuando pensamos en los yates de luig Vida
donde e; gafe < asi es, pero cuando nos ref(?drpos alos veleros g log e
izs xzﬁayeste txabaj‘_)’ .el lujo n,o es econgmlco;i $INo visual; inclyg, N
ede afirmar que ViVir unos dias en un grco € €stos puede remitiy ,
|a vida austera de las colonias marginadas de las ciudades. Seg

: . Uramenge
la frase resulta fuerte inverosimil, pero es real.

Austeridad en el lujo

Los habitantes de estos barcos deben adaptarse a vivir en forma abso-
lutamente minimalista, necesitan llenar tanques de agua con manguerag
que en algunas marinas tienen al pie del barco, pero en otras requieren
trasladarse con los tanques de agua para llenarlos y llevarlos al barco
de regreso, por tanto, suelen tener sumo cuidado con el uso del agua.
Este es el mismo principio del acarreo de agua que realizan quienes
viven en colonias o comunidades marginadas. Ademas, los espacios
para el almacenamiento de alimentos y productos de limpieza son muy
reducidos; esto los obliga acudir a las compras en los supermercados o
mercados de las ciudades con maés frecuencia que si estuvieran en tierra.
Por otra parte, los refrigeradores no pueden contener mas perecederos
que los que pueden ocuparse en el lapso de una semana y la estufa es tan
I{CQ}leﬁa como una parrilla de las que se usan en los hogares de recursos
limitados. El glamour personal queda fuera de toda posibilidad, pus
los spacios para guardar ropa son pequefios también, apenas suficie”
Le;opflz t‘;;ist};ensabl.e, quizé tres o cuatro cambios de ropa ‘ti:“?g:
elevsion i :tes $1 no son mas de dos. Si tienen una pan < 1as
3, esta no puede ser mayor de 19 pulgadas, PU°

a ; 2

guf:gzshzs;an llenas de pequettas gavetas para guardar cosas, 4¢ ;a;:f:o
un espacio adecuado s grande.

€ un verdadero, pues ¢ para una pantalle ms &

. 1 nera
| mecanismo de desagiie funciona de m? ara
bombear una palanca con relativa fuerziigi 0
que vacien Jog tanqu Ntras los barcos estan en la marina, esté P 0
es i
% contenedores de desechos, por lo que ™

lograrlo, Ademas, mje

Lo habitantes prefieren fl?u.dir a los baios compartidos instalados en |a
maring ¥ otros salen perlodl.camcr-uc al menos a tres millas de la marina
ara vaciarlos, pues a €sa distancia ya es legal realizar esa maniobra.

Jgual que en el caso fic I?S personas de bajos recursos, dormir en el
barco 00 € la forma mas comoda para descansar, el espacio del Perth
(la cama) suele ser red}lCIdO ¢ incomodo incluso para acomodar sabanas
y cobijas y dormir ahi, al menos las primeras veces, produce la sensa-
cién de estar dentro de una caja, pues el techo esta a menos de un metro
de la cabeza estando acostado.

Fotografia 9. Perth en el Serendipiry

Fuente: Rossana Almada.

La paradoja, est4 en la parte del lujo que esto implica quue P:;::
tener como base la posibilidad economica de comprar un VEIEro y
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tenerlo, se refiere mas a los paisajes que disfrutan quieneg v;

barcos, a la posibilidad de sentir el viento y el sol en |, S Viven g log
navegan, al disfrute que produce el sonido que emiten ] lcira Miengyy,
o el graznido de las gaviotas y otras aves, a la sensacigp d0 o Maringg
ayistamiento de los delfines y el “vuelo” de las mantarrs ae disfrygy, el
bién a las relaciones solidarias que se establecen entr, }1I 5> Pero tam.
del océano. © 105 habitape,

Los vinculos en la Cruiseport Marina de Ensenada

Tuvimos la oportunidad de acercarnos por i

n?vegantes en la Cruiseport Marina ubiczda :sZErI::enr::crli aqus hOgares
nia. Esta marina tiene capacidad para 139 barcos: 15 de ,36aj'a o
40, 28 de 46, 26 de 50, 30 de 56 y 12 de 60. La renta por mz;es’ 2’8 *
acuerdo c.on el calado, pero fluctua entre 15 y 17 délares por ivaga "
nada Cruiseport Village Marina, 2014). De acuerdo con algug(fs(denlsg;

aveclndados en e”a, aunque no Slemp €S a pe, h y
e ta to a telllp(!]a(las €n

Fotografia 10

Fuente: Google.

Cuando un
0 contemp] ir ci
des pla desde afuera los barcos, suele sentir i

agrado pues da la j i
- a 1mpresio : : "
Nl presion de que no dejan ninguna derrama €°

ica al estad
6 0 en el que se establecen: gastan poco en restaurantcs y

deja“ su basura y desech(?s en Ia§ aguas cercanas a nuestras playas, pero
nada mas lejos de la realidad. S6lo en la renta del espacio en la marina
estos visitantes pagan por lo menos $12000 mensuales, contratan a per-
sonas de la lqcalldad para realizar reparaciones a los barcos. Por otra
arte, 1as marinas suel'en ‘contar con una infraestructura de servicios que
les permite ofrecer.practlcamente todo lo que un barco puede necesitar.
desde aseo hasta pintura, pasando por todos los arreglos. Cerca de las
marinas suele haber yardas .de barcos con el personal capacitado para
realizar 108 arreglos necesarios a las naves, de tal suerte que solo en el
mantenimiento de los barcos sus duefios erogan una cantidad conside-
rable; esto sin tomar en cuenta que en realidad si asisten a los restauran-
tes y espectaculos locales.
\  Entre los servicios que las marinas ofrecen esta la seguridad, pero
mas alla de la vigilancia que ofrecen dichas instalaciones, los vecinos
mantienen una atencion permanente de los barcos, sobre todo cuando
los duefios de alguna embarcacion salen de la marina.

Diario se despiertan con los “buenos dias” que se envian por radio
desde alguna de las naves; por ese medio también se avisan si alguien
va a salir de la marina dejando el barco atracado por uno o mas dias,
incluso cuando alguien sale rumbo a San Diego, California, avisan por
radio por si alguien necesita hacer algun encargo. Se apoyan con algu-
nas reparaciones menores y los mas allegados se reunen para desayunar
o cenar en el hogar de algun amigo Y, de vez en cuando, proyectan
alguna pelicula e invitan a los allegados a verla. También suelen orga-
nizar juegos de mesa en una sala destinada para sus reuniones en el area
de la oficina de la marina. Festejan en comunidad fiestas tales como
Halloween, Noche Buena, Dia de Accion de Gracias, San Patricio Y.
curiosamente, el 5 de mayo. Cuando alguien esta enfermo sus allegados
estan pendientes de su salud y los no cercanos al menos preguntan y
Procuran estar enterados de como evoluciona el enfermo. Cuand9 al-
guien muere se reanen para festejar 1a vida del ausente; hacen un Circu-
lo, leen algunos pasajes de la biblia y cada uno comenta algun detalle
agradable vivido con el fallecido; es una celebracion breve, pero muy
Conmovedora.

Naturalmente hay mucha movilidad en la mari'na, se trata de hog.arlej
Navegantes, pero se mantienen en contacto a traveside las redes sociales
Virtuales y no es raro que se encuentren en otrd marina y reanuden [a ve-

83

Scanned by CamScanner



cindad y la cercania amistosa. De forma paradéjica, eg la
lo que les permite mantener la solidaridad y los vincylq
navegantes desarrollan.

trashuman G
S que en tamo

Vivir el océano: una experiencia subjetiva

Quienes viven en los barcos de los que se ocupa este trabajo congjg

su embarcacion realmente como su casa, aunque las mujeres parec:e eran
trafiar un poco mas la vida en tierra que los hombres, Algunas aﬁn o
echar en falta el jardin de la casa, o la posibilidad de tener un esn:a-n
mayor para las mascotas o para cocinar, pero los hombres de f()rrnapu,c,lro
nime dicen: “este es mi hogar, esta es mi casa” y viven los barcos de e:;
manera, con todas las incomodidades que esta vida de lujo les impone #

E}ste apartado pretende dar cuenta de la experiencia propia de la m
vestlgador'fl Rossana Almada como observadora participante durante
una trav.esm de nueve dias que parti6 de la ciudad de Ensenada, Baja
California, rumbo a La Paz, Baja California Sur en el Serendipity, un
velero Catalina de 36 pies, modelo 1983.

Desde el primer dia tuvo la oportunidad de entender las dificulta-
des que se enfrentan al intentar realizar labores domésticas en el barco:
habia que lavar algo de ropa en una cubeta pues en el barco no hay
lavadora ni lavadero; ademas habia que considerar la escasez del agua,
de manera que se necesitaba medir también el jabon, porque si se usa
a libre demanda, se requiere de mas agua para enjuagar. La estufa en
la galliy tiene movilidad con el vaivén del barco y eso es algo a lo que
no estaba acostumbrada; mientras que tender la cama resulta un acto de
buena fe, pues no hay el espacio requerido para hacerlo. Ademés, debi®
aprender a caminar con el barco en movimiento: habia que mantener el
equilibrio permanentemente, subir y bajar de cubierta sin caerse, 104"
va produciendo a lo largo de los dias una fuerte tensién muscular.

El cuerpo entero tarda en acostumbrarse al vaivén. El duefio del
barco estuvo mareado los dos primeros dias, no podia comer ni beber

. ¥ Considerando que estamos hablando desde las subjetividades tanto ¢ 135
informantes como la propia, debe entenderse el concepto incomodidad des e
la perspectiva de alguien que no habfa estado antes en un barco de est? natur?
leza y mucho menos habia vivido en ¢| por un tiempo.
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jutamente nada y si bajaba de cubierta su malestar se potenciaba.
abso na Almada se asusté muchisimo porque se han dado casos en que
Rozsihidratacién en los barcos ha tenido consecuencias funestas, in-
la Z propuso que bajaran en Bahia Tortuga y dejaran que el ayudante
clus araa alguien que auxiliara para hacer llegar el barco a La Paz, pero
llamo todo buen Capitan, el duefio se negd a abandonar el barco. Afor-
comdameme a partir del tercer dia empez0 a sentirse mejor.
tuﬂéuando se navega relativamente cerca de tierra es bastante comun
avistar delfines, se desplazan en pequeﬁos grl{;?os, nadan apenas cubier-
tos por la superficie del agua y ,dan la impresion de esFar jugando, pues
galen y entran en el agua dgsllzgndose con relativa rapidez; verlos en su
habitat es una experiencia inolvidable y, cuando aparece alguna ballena
Ja emocion crece, pues aunque son animales amigables y pacificos, son
demasiado grandes, por tanto, se debe tener cuidado de mantener una
distancia prudente de ellas. El tercer dia de navegacion apareci6 una que
era mas grande que el barco y apenas lo roz6 ligeramente en un costado.
La emoci6n y el susto fueron proporcionales al tamafio del cetaceo.

Fotografia 11. Vista desde el Serendipity

Fuente: Rossana Almada.
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Cuando llega la tarde-noche estapdo a mitad del océang est
na intimidante, mucho més para quIENes no estan acostumpyy,
navegacion; pero de acuerdo con los 1nformantes siempre hay
de temor frente a ese fenomeno que se repite todos los djag.
que navegaba en el Serendipity como ayudante tiene ung exper
mas de veinte travesias similares a la que cursaron en aquel
y coment6 que cuando no hay luqa el miedo es mucho may
noche es absolutamente negra, tanto que resulta imposibe
entre el cielo y el mar. Asimismo, dijo que encontrarse consi
en esa oscuridad puede ser una experiencia casi aterradora.

Durante el dia, mientras el sol brilla y el viento sopla en
fuerza, pero sin agresion, se vive un placer inigualable; |a pi
la memoria perdida acerca de su origen en la naturaleza y h
para la reflexion a propésito de si mismo; es como un efecto
ce el contacto con el mar (Almada lo afirma porque no es Ia Unica que
ha tenido esa sensacion). El océano ejerce una fuerza impresionante en
quienes lo viven, da la impresion de estar viviendo una aventura so-
brenatural, cuando en realidad se esta tomando conciencia de la fuerza
maravillosa e intimidante de la naturaleza que se manifiesta a través de
la energia del océano.

El sentido del tiempo-espacio se modifica; todo es mar, se esta ante
la inmensidad sin mas defensa que el barco, que a su vez no es mas
grande ni mas fuerte que una céscara de nuez frente a esa energia que

g?rece infinita; y al tercer dia de navegar ya no se sabe con certeza qué
faes.

€ 8¢ to,
dos 5 la
un pOCo
El j()\,en
1encig 4o
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distinguir
g0 miSmo
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el recobrg
ay tiempo
que prody-

) I'Ha mafiana del cuarto dia amanecieron con varias novedades: no
abia nada de viento, el mar estaba quieto y el silencio era impresio-

nantg. La sensacién de estar viviendo algo sobrenatural se agudiza en
€sa circunstancia.
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Fotografia 12. Vista desde el Serendipity

A |

1

Fuente: Rossana Almada.

Ante la falta de viento, el generador de energia edlica dej6 de fun-
cionar, el motor no arrancaba, era imposible usar agua o prender luces
dentro de la cabina. Se movian muy lentamente, a dos nudos por hora.
La decision del capitan fue intentar cambiar el rumbo para encontrar
el viento; asi lo hicieron y a partir de ese momento vivieron una fuerte
marejada durante dos dias, terriblemente estresantes.

Es de suponerse que quienes gustan de los deportes extremos deben
disfrutar muchisimo la sensacién que produce llevar el barco surfeando
las olas, pero para un nedfito en materia de navegacion, la experiencia
¢s extremadamente fuerte y angustiante. En aquel momento, la pequefia
tripulacién del Serendipity ya estaba cansada, sucia y de muy mal hu-
mor. Los alimentos no escasearon, pero tampoco variaban, de manera
que todo ya les parecia mal.

Los desencuentros silenciosos que vivieron, le abrieron la oportuni-

d a Rossana Almada para pensar en los cambios de animo y la trans-
formacisn de las relaciones cuando se estd por un cierto tiempo com-
Partiendo un espacio tan pequefio que ademds flota en absoluta soledad,
Produciendo la certeza de que en caso de un siniestro no hay posibilidad
4'guna de auxilio, pues el yermo es tan vasto como el océano mismo.
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Después de la tempestad, viene la
normales y decidieron descansar un di
Todo fue disfrute ahi: se asearon con
Sacaron cervezas del refrigerador, cocj
un dia relajante. El ayudante bajé el di
ver si encontraba azucar, pero Bahia
los productos son escasos, de manera
sefiora le ofrecia un kilo de aziicar po
el barco y, por tanto, traian dinero,

Una vez descansados, reanudaron
la travesia continu6 con tranquilidad y placer, aunque despyg
dos dias de marejada ¥ con una semana entera e g| mare:plues de log
helaba llegar a tierra mas que nada en el mundo. Fye ent’on o a
comprendio la algarabia de los navegantes de las peliculas ch: cduandp
tan “tierra a la vista”: realmente es un alivio cuando se alcanga(;gn-
tielrra, aunque sea a varias millas de distancia. En |a medida que :;r
fuimos acercando a Cabo San Lucas, la tierra parecia mas cercana, La
esperanza era llegar al Mar de Cortés, Cuyas aguas son sumamente tran-
quilas, por lo que la navegacion resulta muy placentera. Rodear el cabo
para pasar del océano Pacifico al golfo de California fue un verdadero
placer, sobre todo porque pasaron de dia.

calma: ¢ vientg bajg 5 ..
a anclados e Bahia ) . e
LT
Cuchargp, Mg -nja
nghy y fue 3 Temo a p, o f
Magdalena ¢ una isja enn:) P
que no logrg conseguir paq '

r$160, argumentando gy 1;::1!EJ o
en

el camino. E| viento fye bueng

Fotografia 13. Vista desde el Serendipity

T‘ o

Fuente: Rossana Almada.

Fotografia 14. Vista desde el Serendipity

Fuente: Rossana Almada.

Una vez dentro del golfo el mar es calmo, pero nunca deja de im-
poner su majestuosidad. Incluso cuando por fin se encaminarox'l por el
canal de entrada a la Bahia de La Paz, tuvieron momentos dificiles;
llegaron de noche, en jueves Santo. Rossana Almada jamas se habria
imaginado que de la misma manera que hay personas que manejan los
carros en las ciudades de manera imprudente cuando hay un dia de fies-
ta, también en el mar hay quienes pilotean yates de lujo a motor sin
ninguna precaucion: dos yates pasaron junto s a toda velocidad, lo que
Produjo una ola que zaranded el barco de babor a estribor, cosa que
resulta bastante alarmante y puede incluso ser peligrosa. Ademas, las
luces de Jag boyas se confundian con las de los carros del malecén, con
las de log negocios de ese mismo paseo y con las de otros barcos. Ese
‘amino que durg aproximadamente dos horas, fue de mucha tensién
Para los tres tripulantes: el capitan gritaba ordenes al ayudante, €ste iba
deunladg o otro enojado y estresado, y Almada cerraba los ojos pidien-

0 al_Cielo que lograran atracar con bien.

tra‘i‘fl'almente, atracaron en la marina en La Paz. Una'vez terminada la
S1a parecia que todo estaria bien, pero no fue asi: el cuerpo debe
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ajustarse de nuevo a la vida en tierra, el cansanciq es
la medida que los musculos pierden tension se producelrcllu 8rande, "
cion de este proceso final varia de acuerdo con | Cond~0-l(,)r‘ La dUraT
los tripulantes, pero nadie escapa de ella al mengg por 1C10n figic, de
Rossana Almada le llevé una semana entera reponerse 0 par de dias;
Sin duda, en medio de todo esa travesia hay un pl:a .
prueba de ello es que existen muchisimas personas ucer m‘gualable,
mar en estas embarcaciones. Pero lo cierto eg que pag(;ne $¢ hacep , la
y estrés el lujo de estar en contacto permanente con e mCOn Austeridyg
hogar completo a donde quiera que van. ar, llevang, el
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Consideraciones finales

La vida de quienes habitan los barcos que atracan en las mar; i
mencionadas requiere de un ingreso que les permita invertirna\alS -
20 0 25% en los pagos por el uso de muelle y por el mantenimie:[:t(m:i)s
un navio que les obliga a vivir de forma minimalista. Este traba‘z sz
ocupa s6lo de los pequefios y medianos yates y veleros que sirvefn de
lsgg:; ;)::; zie:;rslo::; gl;i ll:;: (;:(;mplido con la edad a}decuada para gozar

, qUE No viven en tierra, y quienes han
hecho.de] barco su hogar. Por tanto, logran establecer vinculos y lazos
de solidaridad aun en la trashumancia gracias a las redes sociales vir-
tuales que los mantienen en contacto permanente, incluso si cambian de
puerto con cierta frecuencia.

Sin duda, su vida se llena de una sensacién de libertad y bienestar e
la que desean gozar en la que es, quiza, la tltima etapa (eso incluye ¢
disfrute de la adrenalina cuando se ven en situacion de riesgo). Tal V¢
muchos de ellos no temen morir en el océano. Hay quienes han dado’a
vuelta al mundo mas de una vez en este tipo de embarcaciones; otr,os
permanecen atracados en las marinas y sacan el barco en las cercamaf
?i:ls:a‘i):a?:olgd; base sélo para pasear un poco, para pescar y d]Sfrgg’

. Ese pequefio lujo lo pagan adaptandose a vivir ¢on P

o > , on
en un sitio pequefio, sin las comodidades de la vida en tierra, Per° ¢
la cara al sol,
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